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Lefaitdujour

Des usagers du train

TEMOIGNAGE. La ligne SNCF Savenay-Nantes-Redon est la deuxieme plus fréquentée en
Pays de la Loire. Les usagers attendent des améliorations mais aussi des ouvertures de ligne.

1 est 7 h 40, hier, sur les

quais de la gare de Save-
nay.L'écrandes départs affi-
che le train de 8 h 05 pour
Nantes supprime, un autre
avait dix minutes de retard.
Pourtant, les usagers du rail
ce matin-la ne manifestaient
pas d'impatience et encore
moins d’'agacement. « Les
retards, ca arrive mais globa-
lement, c'est a I'heure », esti-
me Céline qui montedansles
TER chaque jour. Méme avis
plutotpositifdesautresvoya-
geurs sur la régularité. Pour
autant, ils ont a redire sur
d’autres sujets. Ainsi, Cécile
arrive de Pontchateauenvoi-
ture. « Je prends le train pour
Nantes a Savenay carilyena
plus qu’en gare de Pontcha-
teau. Le vendredi, cava, ilya
de la place sur le parking.
Comme le mercredi », sourit-
elle.

« Enpayant150€
parmoisd’abonne-
ment, on pourrait
s’attendreamieux »

Ilssontnombreuxaalliervoi-
tureettrain pourserendreau
travail. Les Pontchatelains
ne s'estiment pas bien des-
servis en trains pour Nantes.
Lepremieresta7h 13 et cer-
tains plaident pour un horai-
re plus tot. « Et puisily a un
creux dans la matinée : entre
9het13h, iln'yaplusdetrain.
Pareil pour le retour, entre

Des milliers de voyageurs transitent ou montent dans un train pour

Nantes ou Saint-Nazaire en gare de Savenay. Presse Océan-Nathalie Bourreau

13het16hiln’yapasdetrain
pour rentrer depuis la gare de
Nantes. Alors je teste la gare
de Savenay pour la premiére
fois », explique Valérie, Pont-
chatelaine. llyaquatre trains
(7h13,7h43;8h11et9h12)
le matin pour Nantes. « Sion
rateceluide 8h,I'autreestune
heure aprés, c’est trop ». Le
cadencement de Savenay est
donc meilleur avec treize
trains pour Nantes entre 6 h
et 13 h. Pas étonnant alors
queleshabitantsde Pontcha-

teau etsarégions'yreplient.
Ce qui génére du traficsurla
RN165, un engorgement du
parking de la gare de Save-
nay avec un stationnement
devéhicules quidéborde sur
les rues alentour. Sauf les
jours de RTT, mercredi et
vendredidonc.

Compliquéavecunvélo

A cela s’ajoute un probléme
de confort. Quand le train
pourNantesest partidu Croi-
sicetdeSaint-Nazaire, il arri-

ve souventbondé. « Quandon
montedansletraindSavenay,
il faut s'attendre a voyager
debout. En payant 150 € par
mois d‘abonnement, on pour-
rait s'attendre a mieux », con-
vient Alexandre. Cet usager
quotidien voyage en train
avec une trottinette : la place
est d'autant plus difficile a
trouver. Thierry, lui, prend
place a bord avec son vélo.
« Et c’est compliqué. L'Inter-
loire a un compartiment a
vélosmaisdansles TERiIn'ya
que quelques places pour
eux ». Pierre vient juste de
descendredutrainengarede
Savenay avec son vélo : ce
sont ses deux seuls moyens
de locomotion. Il n'a pas de
trajet régulier, donc pas
d’abonnement. « Pourmettre
mon vélo dans le train, je dois
réserversa place. Cane se fait
que sur Internet, pas au gui-
chet. Etmémeenlaréservant,
je ne suis pas sir d’en avoir
une car si un abonné en a
besoin, il est prioritaire.
Quand les rames ont été
renouvelées, je necomprends
pasquela SNCFn'aitpas anti-
cipé la place du vélo dans les
trains ».
L'axe Savenay-Nantes-Re-
don accueille 8 000 voya-
geurs chaque jour ce qui
représentait 4,9 millions de
voyages en 2024. Cette ligne
estladeuxiémeplusfréquen-
tée de la Région Pays de la
Loire.

MarinaCessa

La Ligne Nantes-Savenay en chiffres

&= B |
Des usagers sur les quais de la gare de
Savenay. Presse Océian-Nathalie Bourreau

> 146, C'est le nombre de trains, en
moyenne, quicirculent chaque jour sur
la ligne Nantes-Savenay. Parmi eux,
122sontdesTER.

> 8 000. C'est, en 2024, le nombre de
voyageursquisontmontésdansces 146
trains quotidiennement. Soit 4,9 mil-
lions d'usagers, dont 2,6 millions vers
Saint-Nazaire-Le Croisic et 1,9 million
vers Rennes/Bretagne sud. Une hausse
de5 % parrapporta2023.

>22. C'est, en pourcentage, la part de «
causes externes d'irrégularité » sur la
ligne SNCF Nantes-Savenay. A savoir
des intrusions, la faune sauvage et les

aléas météorologiques.

>260. C'est le nombre de heurts entre
untrainetlafaunesauvageen2025dans
larégion Pays de laLoire. Parmieux, 19
ont été déploreés surlaligne Nantes-Sa-
venay.

>46.C'est, en pourcentage, lapartde «
causes internes d'irrégularité » sur la
ligne SNCF Nantes-Savenay, dont 23 %
sur les TER. a savoir la fiabilité des ins-
tallations et la gestion des incidents de
circulation.

>2/3. Les deux tiers des déplacements
quise fontsurcetteligne concernentdu
domicile-travail oudesétudiants.




Lefaitdujour

la

Uncomité
d’accueil

Syndicats. Avant d’'échan-
ger avec les élus locaux, Jean
Castex et Christelle Moran-
cais ont été accueillis par des
cheminots de la CGT sur le
quai de la gare de Savenay.
Ces derniers les attendaient
de pied ferme pour demander
«des guichetsetdel’emploi»,
et évoquer la hausse de 20 %
des tarifs de la SNCF en
juillet 2025. Autre point
d'achoppement:1'ouverturea
concurrence avec le
déploiement du tram-train
autour de la gare de Nantes.
« J'y suis trés attachée et je
l'assume complétement. Je
me battrai pour ¢a », n’a pas
caché aprés coup Christelle
Morancais (Horizons), en
réponse au député LFI Mat-
thias Tavel. La présidente de
Région, qui s’exprime pourla
premiére fois sur ce sujet,
balaie en revanche toute con-
currence déloyale.

PhotoPresse Océan

Castex et Morancais au chevet de la ligne SNCF

Pendam soixante ans, on
n'a pas assez entretenu le
réseau ferroviaire. » La phra-
se, qui sonne comme un
aveu, estsignée Jean Castex.
Nommeé PDG de la SNCF le
23 octobre 2025, l'ancien
Premier ministre fait,
depuis, un tour de France en
train. Il faisait escale a Save-
nay, hier. Tout sauf un
hasard. « Cette ligne (NDLR,
Nantes-Savenay) est un peu
symbolique », justifie l'inté-
ressé, toutenrappelant qu'il
s'agit du deuxiéme axe le
plus fréquenté de la région
Pays delaLoireentermesde
traficTER.

Destrainssaturésen
début et findeweek-end

C’estsurtoutunaxesousten-
sion, de plusenplusfréquen-
té mais aussi en proie a des
« petits problémes », recon-
naitJean Castex. « Sa régula-
rité s'est dégradée. » Une
baisse de 3,7 % a été consta-
tée par rapport a 2024, avec

La présidente de la Région Pays de la Loire Christelle Morancais et le
PDG de la SNCF Jean Castex ont fait escale a Savenay pour parler des
“irrégularités" sur la ligne allant jusqu'a Nantes. Photo PO

desretardsarépétitionsurce
troncon ferroviaire majeur.
SNCF et Région sont tentées

de pointer du doigt 1a faune
sauvage, en particulier les
sangliers, ou encore les

intempéries qui s'enchai-
nent et ont causé la chute de
24 « arbres plus malades
aujourdhuiqu’hier».

Si pour la premiére, il est
envisagé la mise en place de
grillages et de systémes
d’effarouchement, présdela
moitié de ces « irrégularités »
estliéeal'infrastructureelle-
méme. [nondation en gare,
signalétique vieillissante,
saturation des trains en
début et fin de week-end...
Les maires des différentes
comimunes desservies parla
ligne Nantes-Savenay ont
fait part des problemes qui
leur sont remontés quoti-
diennement.

« Sion a des trains avec per-
sonne dedans, ce n'est pasla
peine de les maintenir »,
répond Christelle Moran-
cais, quiappelle ainsi arapa-
trierdesrames sur ceslignes
ouiln'yapasde trafic surles
lignes ouil y enapour«avoir
le bon nombre de rames au
bonmomentaubonendroit».

Unplanal6émillions
d'eurosdéployé

En revanche, la présidente
de Région campe sur ses
positions face auxdemandes
répétées des élus locaux de
maintenir ou rétablirles gui-
chets en gare. « Ca a été une
volonté de la Région d’en
réduire le nombre », répond-
elle. « Mais ¢a ne signifie pas
unservice moindre. »

Pas un investissement au
rabais non plus, se défend
Christelle Morancais. « Le
budget transports est le plus
important de la Région avec
pas moins de 561 millions
d'euros fléchés dans ce
domaine pour 2026, dont
170 millions rien que pour le
transport ferroviaire. » Une
partie de cette somme,
16 millions d'euros, va étre
déboursée entre 2026 et
2030 dans le but de « fiabili-
ser» les lignes Nantes-Save-
nay et Savenay-Redon.

Malo Richard




